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OBJETIVO GENERAL

Familiarizar al alumno acerca
de los origenes del derecho
aeronautico, los organismos

que los rigen y su ordenamiento
juridico.
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DERECHO AERONAUTICO

En pro del desarrollo de la Aviacion Civil
Internacional, con el fin de crear y preservar
la amistad, entendimiento, cooperacion y paz

entre las naciones del mundo, estas se
suscriben a convenios estableciendo ciertos

principios, a fin de que la Aviacion Civil

pueda desarrollarse de manera segura y
ordenada y que los servicios internacionales

de transporte aereo puedan establecerse
sobre una base de igualdad de modo sano y
economico.



Organizacion de Aviacion
Civil Internacional

Es una agencia de la ONU creada en 1944 por el Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional para estudiar los problemas de la
Aviacion Civil Internacional y promover los reglamentos y normas

unicos en la aeronautica mundial.



LA OACI

CREACION

Agencia de la Organizacion de las Naciones Unidas
creada en 1944 por la Convencion de Chicago para
estudiar los problemas de la Aviacion Civil internacional
y promover los reglamentos y hormas unicas.

SECUENCIA

Convenio de Chicago
1 de Noviembre al 7 de diciembre de 1944.

PICAO

6 Junio de 1945 hasta el 4 de Abril 1947 que entro en
vigencia.

UBICACION
Montreal, Canada.

MIEMBROS

193 Naciones.

PUBLICACIONES

Articulos
Anexos

Documentos y Circulares
Suplementos Regionales




OBJETIVOS

Desarrollar los principios y tecnicas de la navegacion
aeérea internacional y fomentar la organizacion y el
desenvolvimiento del transporte aereo internacional.
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CONVENIO DE LA OACI

Doc 730019

El Documento 7300 establece que el Convenio
Internacional de la OACI esta dividido en:

Convention on

International Civil Aviation y
* 06 Articulos

Convention relative a
, - - - - - - — )
Paviation civile internationale — . 4 Partes

Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional * 19 Anexos

KoHBeHUMs O MeXAyHapoaHOMU
rpaXxaaHcKou aBuauum

This document supessedos Doc 730078

Le prisant documont annule of remplace ko Doc 73005
Este documento remplaza of Doc 7300/8

HacTonuwmi KoKyMoNT 3amexreT Doc 73008

Nngh EAtion — Nouvsbeng 60ition — Nowona odicion — Manieesd fees1os — 2008

International Civil Aviation Organization

Organisation de l'aviation civile internationale
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
MexayHapoaHan Opranvu3aums rpaxaaHCKON ABHaUMH




ORDENAMIENTO
JURIDICO

NIVEL FUNDAMENTAL

Constitucion Nacional y Tratados.

NIVEL LEGAL
Leyes Nacionales.

NIVEL BASE
Sentencias, normas, contratos, testamentos, etc.
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NORMATIVAS DE LA OACI PARA RPAS

DOCUMENTO 10019 CIRCULAR 328
Ano 2015 Ano 2011

Cir 328
AN/190

oc
111111

Manual sobre sistemas

de aeronaves pilotadas 2
a distancia (RPAS) Unmanned Aircraft

Systems (UAS)

lllllllllllllllllll

Approved by the Secretary General

Organizacién de Aviacién Civil Internacional and published under his authority

La OACI considera al RPAS
como un subconjunto de UAS



NORMATIVAS DE LA DGAC PARA RPA

En esta DAN se describen los diferentes

trabajos aereos permitidos que requieren
AOC para su operacion.

CHILE

o Wll: DIRECCION GENERAL
. DE AERONAUTICA CIVIL

DAN 137

TRABAJOS AEREOS




DAN 119 NORMATIVAS DE LA DGAC PARA RPA

Su proposito es describir y explicar los pasos,
requisitos y condiciones para obtener la AOC.

“#F L. DIRECCION GENERAL
‘T DE AERONAUTICA CIVIL

2
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DAN 119




NORMATIVAS DE LA DGAC PARA RPA

Su proposito es establecer la normativa
tecnica que regule el transito aereo, las
maniobras de vuelo, el movimiento de las
aeronaves en la superficie y la utilizacion del
espacio aereo dentro del territorio nacional y

R I O e espacios aéreos delegados.

DE AERONAUTICA CIVIL

DAN 91

REGLAS DEL AIRE




NORMATIVAS DE LA DGAC PARA RPA

Su proposito es regular las operaciones de
aeronaves pilotadas a distancia
(RPAS/drones) en asuntos de interes
publico, que se efectuen
sobre areas pobladas.

i DIRECCION GENERAL

| DE AERONAUTICA CIVIL

! DE AL RINARTE A
P \~ ﬁ

SECURIT NS

DAN 151

OPERACIONES DE AERONAVES
PILOTADAS A DISTANCIA (RPAS)
SOBRE AREAS POBLADAS




ANEXOS DE LA OACI

Las normas y metodos recomendados por la
OACI son denominados Anexos. Actualmente
tenemos 19 anexos que son publicados en
forma separada para cada campo tecnico,
despues de su adopcion por el Comite
Central de asuntos tecnicos para todos los

paises firmantes del Convenio.




ANEXOS DE LA OACI

Licencias al Personal

Reglamento del Aire

Servicios Meteorologicos para la Aviacion Civil Internacional

Cartas Aeronauticas

Unidades de Medida a ser utilizadas en tierra y Operaciones Aereas
Operacion de Aeronaves

Marcas de nacionalidad y matricula

Aeronavegabilidad
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Facilitacion
10. Telecomunicaciones Aeronauticas
11. Servicios de Transito Aéreo

12. Busqueda y Rescate (SAR)



ANEXOS DE LA OACI

13. Investigacion de Accidentes e Incidentes Aereos

14. Aerodromos

15. Servicios de Informacion Aeronautica

16. Proteccion del medio ambiente

17. Seguridad: Proteccion de la Aviacion Civil Internacional contra los actos de interferencia
ilicita

18. Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aerea

19. Gestion de la Seguridad Operacional



REGLAMENTOS AERONAUTICOS
LATINOAMERICANOS

LAR 11, Reglas para la formulacion, emision y enmienda de las LAR

LAR 21, Certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves.

LAR 22, Planeadores y Motoplaneadores

LAR 23, Estandares de Aeronavegabilidad: Aviones de Categoria Normal, Utilitaria, Acrobatica
y Commuter

LAR 25, Estandares de Aeronavegabilidad: Aviones de categoria Transporte

LAR 27, Estandares de Aeronavegabilidad: Giroaviones de Categoria Normal

LAR 29, Estandares de Aeronavegabilidad: Giroaviones de Categoria Transporte



REGLAMENTOS AERONAUTICOS
LATINOAMERICANOS

LAR 31, Estandares de Aeronavegabilidad: Globos Libres Tripulados

LAR 33, Estandares de Aeronavegabilidad: Motores de Aeronaves

LAR 34, Estandares de Aeronavegabilidad: Drenaje de Combustible y Emisiones de Gases de
Escape de Aviones con Motores a Turbina

LAR 35, Estandares de Aeronavegabilidad: Hélices

LAR 36, Estandares de Ruido

LAR 39, Directrices de Aeronavegabilidad

LAR 43, Mantenimiento y Aeronavegabilidad: Aviones muy livianos o Ultralivianos



REGLAMENTOS AERONAUTICOS
LATINOAMERICANOS

LAR 45, Identificacion de aeronaves y componentes de aeronaves

LAR 60, Requisitos de calificacion de dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo
LAR 61, Licencias para Pilotos y sus habilitaciones:

« LICENCIA DE ALUMNO PILOTO A DISTANCIA

« LICENCIA PILOTO A DISTANCIA

« HABILITACIONES DE INSTRUCTOR DE VUELO DE RPAS

LAR 63, Licencias para miembros de la Tripulacion Excepto Pilotos

LAR 65, Licencias para Personal Aeronautico excepto Miembros de la Tripulacion de Vuelo



REGLAMENTOS AERONAUTICOS
LATINOAMERICANOS

LAR 67, Normas para el Otorgamiento del Certificado Méedico Aeronautico.

LAR 91, Reglas de Vuelo y Operacion General, Parte |: Aeronaves Parte II: Aviones Grandes y
Turborreactores (Enmienda 10)

LAR 119, Certificacion de Explotadores de Servicios Aéreos (Enmienda 5)

LAR 120, Prevencion y control del consumo indebido de sustancias psicoactivas en el personal
aeronautico

LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones Domesticas e Internacionales Regulares y No Regulares
(Enmienda 9)

LAR 129, Operaciones de Explotadores Extranjeros (Enmienda 1)

LAR 135, Requisitos de Operacion: Operaciones Domesticas e Internacionales Regulares y No Regulares

(Enmienda Q)



REGLAMENTOS AERONAUTICOS
LATINOAMERICANOS

LAR 139, Certificacion de Aerodromos - Requisitos para Operadores de Aerodromos

LAR 141, Centros de Instruccion de Aeronautica Civil

LAR 142, Centros de Entrenamiento de Aeronautica Civil

LAR 145, Organizaciones de Mantenimiento Aprobadas (OMA)

LAR 147, Centros de Instruccion de Aeronautica Civil para formacion de Mecanicos de Mantenimiento de
Aeronaves

LAR 153, Operacion de Aerodromos

LAR 154, Diseno de Aerodromos

LAR 155, Diseno y Operacion de Helipuertos, Primera Edicion

LAR 175, Transporte sin riesgo de mercancias peligrosas por via aérea (Enmienda 4)



REGLAMENTOS AERONAUTICOS
LATINOAMERICANOS

LAR 203, Servicio Meteorologico para la Navegacion Aerea Internacional
LAR 204, Cartas Aeronauticas

LAR 210, Telecomunicaciones Aeronauticas

LAR 211, Gestion del Transito Aereo

LAR 212, Servicio de Busqueda y Salvamento

LAR 215, Servicio de informacion aeronautica

LAR VLA, Estandares de Aeronavegabilidad: Aviones muy livianos



REGLAMENTOS AERONAUTICOS DGAC

DAN 151 "Operaciones de Aeronaves Pilotadas a Distancia (Rpas) en Asuntos de Interés Publico, que se efectuen sobre Areas Pobladas'.
Esta norma, en lo general, es. a los asuntos de interés publico, cuidando la seguridad de personas y sus bienes en operacione s que se desarrollen en lugares

poblados, la cual complementa la DAN 91 “Reglas del Aire’,

151.001 - Definiciones
Aeronave pilotada a distancia (RPA). Aeronave que no lleva a bordo un piloto a los mandos.
Areas pobladas: Zonas en las que existan centros urbanos, asentamiento de personas con fines habitacionales o laborales, o en las que se desarrollen actividades

que convoquen la aglomeracion de personas al aire libre.

Asuntos de interés publico:

a) Obtencion de imagenes o informacion sobre hechos de connotacion publica con la finalidad de difundirlas a travées de medios de comunicacion.
b) Ejecucion de actividades de apoyo en relacion con desastres o emergencias provocadas por la naturaleza o por la accion del ser humano.

c) Cumplimiento de las funciones legales de algun organismo de la Administracion del Estado.

d) Otras situaciones de similar naturaleza en cuanto al interés publico involucrado, que la DGAC califique sobre la base de la seguridad de la operacion.



REGLAMENTOS AERONAUTICOS DGAC

Articulo 151.003 - Ambito de Aplicacion. Establece que la regulacién se aplica a las operaciones de RPA, incluyendo aquellas sobre areas pobladas, que solo se
permiten para asuntos de interés publico.

Articulo 151.005- Requiisitos técnicos del RPA:
a) El peso maximo de despegue del RPA debe ser de hasta nueve (9) kilos incluyendo accesorios, pero sin considerar el peso del paracaidas de emergencia.
b) ELRPA debe haber sido construido o armado desde un kit de fabrica y contar con instructivos téecnicos, de operacion.

c) ELRPA debe contar con el numero de serie del fabricante; en caso de no contar con este numero, el propietario debera grabar en el RPA el numero de registro

otorgado por la DGAC.
d) ELl RPA debe contar con paracaidas de emergencia durante su operacion.

e) ELRPA debe tener la capacidad de ser controlado manualmente.

Articulo 151.101 - Aspectos generales:

a) Toda persona natural o juridica que desee realizar operaciones con RPA, conforme a esta norma, debera obtener previamente una autorizacion de la DGAC, de
acuerdo con el formulario indicado en Apéndice A", para lo cual debera adjuntar la siguiente documentacion:

1. Tarjeta de registro del RPA.
2. Credencial del o los pilotos a distancia que operaran el o los RPA registrados.

3. Poliza de seguro exigida por la Junta de Aeronautica Civil (JAC). Esta autorizacion se mantendra vigente hasta que se renuncie a ella o sea suspendida o

cancelada por la DGAC.

b) ELlno cumplimiento parcial o total de esta norma, sera causal de suspension o cancelacion de dicha autorizacion.



REGLAMENTOS AERONAUTICOS DGAC

Articulo 151.103

Establece las condiciones generales para operar un RPA, incluyendo la responsabilidad del piloto de mantener separacion de otras aeronaves, cumplir con las
condiciones meteorologicas, realizar comprobaciones previas al vuelo y cumplir con los procedimientos de seguridad. También d etalla restricciones operativas
especificas, como la distancia minima de aerodromos, la prohibicion de operar en zonas prohibidas y peligrosas, y la necesidad de mantener contacto visual
directo con el RPA (VLOS) o contar con un sistema que proporcione informacion de posicion y altitud en operaciones BVLOS. Ade mas, establece los limites de
altitud de operacion para VLOS y BVLOS.

Articulo 151.303 - Requisitos para la obtencion de la credencial de RPA

Para optar a una credencial de piloto a distancia de RPA, el aspirante debera:

a) Haber cumplido dieciocho (18) anos.

b) Presentar una declaracion jurada simple firmada manualmente que incluya la huella digital de la persona que suscribe, acompanada de una fotocopia de su
cedula de identidad y enviados por correo electronico o firmada mediante Firma Electronica Avanzada (FEA) de haber recibido instruccion tedrica y practica
respecto al modelo de RPA a volar. (Apéndice “C").

c) Lo anterior, acompanado del respectivo certificado de la empresa con Certificado de Operacion Aéereo (AOC) que impartio la instruccion.

d) Aprobar un examen escrito sobre la norma DAN 151, DAN 91 "“Reglas del Aire", Meteorologia y Aerodinamica. La calificacion minima para aprobar sera de un
757%.

Para la incorporacion de una nueva habilitacion en un nuevo modelo de RPA, se debe dar cumplimiento a lo indicado en el requisito (b) anterior.



REGLAMENTOS AERONAUTICOS DGAC

DAN 01 "Reglas del Aire" Articulo 91.102

Contiene normas generales que se aplican para todo vuelo de RPAS en el territorio nacional.

Establece, entre otros, que los vuelos de drones que se efectuen en lugares no poblados, no requieren ser inscritos, asi como tampoco, que el operador obtenga

la credencial correspondiente. Solo bastara con solicitar la autorizacion correspondiente, la que luego de un analisis podra otorgarse.

Articulo 91.1 - Definiciones.

Las definiciones de términos clave como "aeronave pilotada a distancia’ (RPA), "piloto a distancia’ y "operacion autonoma”.

AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA: Aeronave no tripulada que es pilotada desde una estacion de pilotaje a distancia.

PILOTO AL MANDO: Persona designada por el explotador para cada operacion aerea, a falta de persona designada se presume piloto al mando a quien dirige a
bordo la operacion de vuelo. Es la unica y maxima autoridad a bordo, es el encargado de la direccion de la aeronave y principal responsable de su conduccion
segura de acuerdo con las regulaciones de circulacion aérea y el manual de operaciones de vuelo del explotador.

OPERACION AUTONOMA: Una operacion durante la cual una aeronave pilotada a distancia vuela sin intervencion de piloto en la ge stiéon de vuelo.

OPERACION CON VISIBILIDAD DIRECTA VISUAL (VLOS): Operacion en la cual el piloto a distancia u observador RPA mantiene contacto visual directo sin
ayudas con la aeronave pilotada a distancia.

OPERACION MAS ALLA DE LA VISIBILIDAD DIRECTA VISUAL (BVLOS): Operacion con adecuada informacion sobre el entorno en el que vuela la RPA para
proporcionar al piloto a distancia, suficiente conciencia de la situacion para permitir el vuelo seguro de la RPA.

PILOTO A DISTANCIA: Persona designada por el explotador para operar los controles de vuelo de una aeronave pilotada a distancia durante el tiempo de vuelo.

A falta de persona designada, se presumira que el piloto es quien dirige la operacion de vuelo.



REGLAMENTOS AERONAUTICOS DGAC

Articulo 91.102

La restriccion sobre operaciones en areas pobladas, que solo se permiten para asuntos de interes publico.

El requisito de obtener autorizacion de la DGAC antes de realizar cualquier vuelo de RPA vy la hecesidad de comunicar las canc elaciones de vuelo.

La necesidad de una autorizacion especial para operar un RPA sobre el territorio de otro Estado.



REGLAMENTOS AERONAUTICOS DGAC

En La seccion “Investigacion de Accidentes de Aviacion” del Departamento “Prevencion de Accidentes” notificara, con la menor demora posible y por el medio
mas expedito, la ocurrencia de todo accidente de aviacion y de aquellos incidentes que se estime procedente, que afecten a aeronaves en el territorio nacional y
aeronaves de matricula chilena ocurridos en aguas o territorios no sujetos a la soberania de otro Estado. La notificacion sera dirigida a:

a) Estado de matricula.

b) Estado de la empresa aérea.

c) Estado de diseno.

d) Estado de fabricacion.

e) La Organizacion de Aviacion Civil Internacional cuando la aeronave posea un peso maximo de despegue superior a 2.250 Kg.

La notificacion se efectuara de acuerdo al formulario de notificacion que se indica en el Anexo “C". Durante los fines de semana la notificacion sera efectuada por
el investigador de servicio o de retén de la Seccion Investigacion de Accidentes de Aviacion, segun se disponga. La totalidad de las notificaciones deberan ser
archivadas en un registro independiente, en la Seccion Investigacion de Accidentes de Aviacion. El Jefe de la Seccion de Inve stigacion de Accidentes de Aviacion,
del Departamento de Prevencion de Accidentes, debera mantener actualizada la base de datos para materializar la notificacion a los Estados y Organizacion
detalladas en el punto 2.- anterior. B - 1 ED/2 JUN 2010 ANEXO “C" DAP 13 02 FORMATO DE NOTIFICACION Se obtendra el maximo de antecedentes posibles para
enviar estos datos, no obstante la falta de alguno de ellos no debera demorar la notificacion, estipulando en el casillero de observaciones de este formulario, la
razon por la que no se obtuvo alguna de estas informaciones. Cuando el suceso corresponda a un incidente de Transito Aereo, se utilizaran los formularios

establecidos en el DAP 11 42. Internacional



REGLAMENTOS AERONAUTICOS DGAC

DAN 13

ACCIDENTE: Todo suceso, relacionado con la utilizacion de una aeronave, que en el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona
entra a bordo de la aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no
tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el proposito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al

finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves;
b) La aeronave sufre danos o roturas estructurales;

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

INCIDENTE: Es todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser accidente, y que afecte o pueda afectar la seguridad de las

operaciones.

INCIDENTE GRAVE: Un incidente de aviacion en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que
esta relacionado con la utilizacion de una aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que
ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el proposito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo,

y Se apaga su sistema de propulsion principal.



MERCANCIAS PELIGROSAS

MERCANCIA PELIGROSA : OACI (DOC. 9284 AN/QO05).
Es todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgo para la salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente y que figure en la lista de Mercancias

Peligrosas de las Instrucciones Tecnicas de OACI (Doc. 9284 AN/Q05).

DAR 18
Todo objeto o0 sustancia que puede constituir un riesgo para la salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente y que figure en la lista de mercancias
peligrosas de las instrucciones técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea y sus suplementos o estén clasificadas de acuerdo a

ellas.

Para el transporte seguro de mercancias peligrosas por via aerea (Documento OACI 9284/ AN/9Q05), el cual se enfoca principalmente en el transporte de
mercancias peligrosas en aeronaves tripuladas. Si bien esta normativa puede servir como base para entender la clasificacion y manejo de mercancias peligrosas,

no aborda de manera especifica el transporte de estas mercancias mediante RPAS.

El transporte de mercancias peligrosas con drones es un campo en desarrollo y las regulaciones estan evolucionando rapidamente. Es crucial estar al tanto de las
ultimas actualizaciones y directrices emitidas por las autoridades aeronauticas del pais o region.
En resumen: Aunque la normativa mencionada proporciona informacion valiosa sobre mercancias peligrosas, es fundamental consultar los cambios en

regulaciones de la DGAC especificas para RPAS en tu jurisdiccion antes de planificar cualquier operacion de transporte de este tipo.



MERCANCIAS PELIGROSAS

TRANSPORTE SIN RIESGOS DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIA AEREA

Circular OACI 328 AN/190

Articulo 5.37:

ELl Articulo 35 del Convenio de Chicago trata de las restricciones a la carga, especificamente con respecto al transporte de municiones de guerra o material de
guerra y otras mercancias peligrosas. Las disposiciones del Anexo 18 — Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aerea regula aun mas el transporte
internacional de mercancias peligrosas por via aérea. Las amplias disposiciones del Anexo se amplifican mediante las detallad as especificaciones de las
Instrucciones Tecnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aerea (Doc 9284) y su suplemento, Suplemento de las Instrucciones

Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas.

Algunos puntos clave a considerar en relacion al transporte de mercancias peligrosas con RPA son:

» Restricciones generales: En general, el transporte de mercancias peligrosas con RPA esta prohibido o severamente restringido debido a los riesgos asociados.

* Excepciones: Pueden existir excepciones para ciertas mercancias peligrosas en cantidades limitadas y bajo condiciones especificas, como baterias de litio
instaladas en el RPA para su operacion.

« Evaluacion de riesgos: Antes de considerar cualquier operacion de transporte de mercancias peligrosas con RPA es fundamental realizar una evaluacion
exhaustiva de los riesgos involucrados, incluyendo la naturaleza de la mercancia, la ruta de vuelo, las condiciones ambientales y las medidas de mitigacion de
riesgos.

«  Cumplimiento normativo: Es esencial cumplir con todas las regulaciones y requisitos aplicables, incluyendo la obtencion de permisos o autorizaciones

especiales, el etiquetado y embalaje adecuados de las mercancias peligrosas, y la capacitacion del personal involucrado.



RESTRICTED
- AREA —

NO DRONE
ZONE

NO DRONE

ZONE

RESTRICTED AIRSPACE

Unmanned Aircraft Systems (UAS) flight is prohibited except as
specifically authorized by the Installation Commander. Unauthorized
UAS may be disabled, damaged, destroyed, seized or confiscated.
Unauthorized UAS operators may be subject to criminal prosecution,
fines, and loss of operator privileges.

(49 U.S.C. §40103(B)(3)&8§46307, 14 CFR Parts 101 and 107 and
10 U.S.C. §130i - where applicable)




S\ Federal Aviation

/s) Administration

Aguncs SISTEMAS DE PARACAIDAS pueden contener

pirolecnia, cartuchos de CO2, baterias u olros materiales que
se consideran MERCANCIAS PELIGROSAS.
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TU DRONE
PODRIA SER UN
iBIEN

% PELIGR@S0!

Consulta la pagina PackSafe de la
FAA para asegurarte de viajar
seguro con tu dron (UAS).
faa.gov/go/packsafe

Si va a enviar su dron (UAS),
consulte los recursos en SafeCargo

para asegurarse de que su
envio sea seguro. faa.gov/go/safecargo

NO EMPAQUETE sus BATERIAS DE REPUESTO en su
MALETA FACTURADA.

Las BATERIAS DE REPUESTO deben transportarse EN EL EQUIPAJE DE MANO

Solamente los terminales de la bateria deben estar PROTEGIDOS
contra cortocirculios.

Aigunos accasorios como CAMARAS y ALTAVOCES
Puede contener baterias de Mtio,




MERCANCIAS PELIGROSAS

iTU DRONE PODRIA SER UN PELIGRO!

«  NO EMPAQUE sus BATERIAS DE REPUESTO en su
MALETA FACTURADA.

«  Algunos accesorios como CAMARAS y ALTAVOCES son
material peligroso. pueden contener bateria de Litio.

«  Algunos SISTEMAS DE PARACAIDAS pueden contener
pirotecnia, cartuchos de CO2, baterias u otros materiales
que se consideran MERCANCIAS PELIGROSAS.

« Solamente los terminales de la bateria deben estar
PROTEGIDOS contra cortocircuitos.

 Las BATERIAS DE REPUESTO deben transportarse EN EL
EQUIPAJE DE MANO Puede contener baterias de litio.

« Consulta con tu aerolinea para asegurarte de viajar seguro
con tu dron (RPA).

« Siva aenviar su dron (RPA), consulte con la empresa de
Servicios para asegurarse de que su envio sea seguro.




:GRACIAS POR
TU ATENCION!

v/ AERO



